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PRUVODNI ZPRAVA

URBANISTICKE RESENI

Spojeni ostrova s okolim
primarni spojeni

Holesovice - Stvanice....... lavka HoleSovicka
Karlin - Stvanice....... lavka Karlinska
dvé lavky

nejpohodInéjsi a nejkratsi p&si spojeni méstskych Ctvrti s ostrovem - jejich budoucim
cenfrem rekreacnim, sportovnim a kulturnim

sekundarni spojeni

Hole3ovice - Karlin

velkd vzddlenost pro pési, mdlo vyuzivand, toto spojeni je mozné ale prechodem
pres ostrov

jako hlavni spojeni HoleSovic a Karlina bude logicky fungovat planovany most pres
reku spojujici ulice Komunardy — Thamova !

Napojeni lavek na ostrov

lavka HoleSovicka i lavka Karlinskd se svoji plynulou rampou pozvolna zaclenuji do
komunikacni struktury ostrova — vychazi z ni a stavaji se tak jeho soucdasti

vyskoveé prevyseni v misté napojeni je 3,75 metry, rampa a vlastni délka lavek je co
nejkratsi mozna, lavka je kategorizovdna jako "stezka pro pési a cyklisty" sklon ramp
odpovidd prislusné CSN

Napojeni lavky na HoleSovickou hranu

Idvka se napojuje svoji rampou piimo na niveletu ndbrezniho chodniku, ddl smér
trasy pokracuje prechodem pro chodce do prostoru frznice

rampa je zde zvedaci v pripadé povodné

Napojeni lavky na Karlinskou hranu

Idvka se napojuje svoji rampou na niveletu cyklostezky na profipovodnovém valu,
dale pak klesajici pfimou rampou pokracuje trasa do prostoru pldnovaného
verejneho prostoru.

ARCHITEKTONICKE A TECHNICKE RESENi

Architektonické a technické feseni vychdzi ze zavérd nasi analyzy, kdy je dllezité
hlavné co nejpiiméjsi spojeni Ctvrti s ostrovem, nikoliv co nejpriméjsi spojeni Ctvrti.
Proto jsme navrhli dvé lavky, které konci na brfehu ostrova a nepokracuiji konstrukci
pres ostrov.

Timto fesenim vzniklo volné misto mezi Idvkami - jadro potkani — nejdUlezitéjsi misto
naseho ndavrhu. Jadro potkdni lemuje pési komunikace kterd spojuje obé dvé Iavky
do jedné trasy. Podél této dilezité komunikace je zpevnény povrch s lavickami

s orientaci hlavniho pohledu na stfed jddra a na cip ostrova.

lavka
ldvka mda pusobit nendpadné, jednoduse, ale pii tom elegantné. Tektonicky princip
lGvky je zaloZzen na napinavé klasické hre sloupu (pilife) a trdmu (nosniku). Prifezy






pilifd a nosnikd byly navrzeny tak aby spolu s rozpétim, &i vyskou sloupU vytvareli
prijemnou nerusici kompozici. Hlavnim nosnim prvkem lavky jsou dva nosniky
BlackBoxy, svarené z oceli a opatfené grafitovym ndstfikem, ocel ma byt barevné
prfizndna, véetné svard. Pilife jsou z pohledového Zelezobetonu v odstinu oceli. Viastni
betonovd mostovka a rampy véetné povrchu chodniku na ostrové spojujicim obé
l&vky je opatfena hydroizolac&nim protiskluznym ndtérem. Zabradli je z ocelové
pasoviny z nerezové brousené oceli. Nerezové madlo v sobé nese LED pasek, ktery
osvétluje pochozi povrch Iavky.

efektivni reSeni

je zaloZzeno na poznatku, Ze neni nutné pfimou jednou Iavkou propojovat Karlin

s HoleSovicemi a proto misto jedné dlouhé Idvky postaci dvé mensi, fim dochdzi k
vyrazné Uspore cca 65 metrd Iavky

nemalou vyhodou dvou Idvek je moznost etapizace, dd se nejdfive postavit Ilavka
Karlinsk&a s vlastnim napojenim na ostrov a pak lavka HoleSovicka s viastnim
napojenim nebo naopak

jednd se o dvé samostatné investicni akce

velka voda

mostni konstrukce lavky vcetné ulozeni je zdsadné nad hladinou Q2002

pod tuto hladinu zasahuji pouze dvé ostrovni rampy, ty jsou ale orientovany svoji
osou po proudu vody tak, aby nezhorsili prdtokové poméry

pricnd k proudu vody pod hladinou Q2002 je rampa na HoleSovickém brehu, chtéli
jsme aby tato rampa vyskové navazovala na Uroven chodniku, proto je tato rampa
zvedaci, pomoci zvedaciho zafizeni se zvedne nad hladinu Q2002

Lavka nesmi byt bariérou, proto jsme zvolili FeSeni se zvedaci rampou na HoleSovické
strané, primy pristup na Idvku bez dodatecnych vyrovndvacich ramp bylo pro nds
hlavni prioritou — chodec/cyklista





STRUCNY POPIS

Obé lavky jsou tvoreny dvéma shodnymi rovnobéznymi rdmovymi konstrukcemi,
mezi kterymi je nesena deska mostovky. Hlavni nosné rdmy jsou tvoreny ocelovymi
komorovymi obdélnikovymi priclemi vysky 2,0 m a Sitky 0,8 m, do nichz jsou vetknuty
betonové pilife. Nosné ramy maiji svétlou vzddlenost 5,4 m, celkova Sitka Iavky je tak
7,0 m. Pilife maiji obdobny prifez jako hlavni nosniky. Lavka pres plavebni kandl
(karlinsk& Cast) je tvorena jednim rdmovym polem rozpéti 60 m, Idvka pres hlavni
koryto feky pak tremi rdmovymi poli rozpéti 46 + 60 + 46 m.

Mezi hlavnimi nosniky je uloZzena Zelezobetonova deska mostovky. Deska je ulozena
pomoci ocelovych pricnikd vzddlenych cca 4 m, které prendsi silu z mostovky do
hlavnich nosnikd. Pricniky jsou zabetonované do desky mostovky. Viastni deska je
pnuta v podélné smeéru mezi ocelové pricniky.

V podélném sméru mimo hlavni nosniky Idvka pokracuje smérem na ostrov rampami,
které jsou tvoreny Zelezobetonovou deskou obdobného prifezu jako mostovka mezi
hlavnimi nosniky. Tato deska je ulozena lokdiné ve své ose pomoci ocelovych
trubkovych pilifd. Tyto pilife jsou vetknuty do mostovky i do zdkladu. Rampy jsou na
volnych koncich zakonc&eny nizkymi betonovymi opérami. Na téchto opérdch budou
ulozeny na dvojice lozZisek.

Na holeSovickém brfehu umoziuje mostovka lavky, kterd klesd smérem na
holesovicky breh, zvednuti. V pfipadé predpokladu prdchodu povodné je mozno
tuto €ast mostovky zvednou mimo dosah povodné a to az nad Uroven katastrofdini
hladiny z roku 2002. V fomto misté je mostovka provedena jako ocelova ortotropni
deska podeprend ctyfmi podélnymi nosniky. Ty jsou uloZzeny po cca 8 metfrech na
pricnicich, které jsou zavéseny pomoci zavést na hlavnich nosnich. V pripadé
zveddni budou tyto zdvésy uvolnény a ldvka bude zvednuta. Pfi zvednuti bude tato
Cdast mostovky podeprena pouze v misté krajnino pilife a na pricniku v misté napojeni
na betonovou nezvedanou mostovku.

Celd Idvka bude zalozena hlubiné na velkoprimérovych pilotdch.

Predpoklddany postup zveddni a ndsledného spousténi
Zvedani bude provadénou pomoci zavitovych ty&i natrvalo zabudovanych

v krajnich pilifich. Otadcenim ty&i pomoci elektrohydraulického zafizeni, které bude
umisténo v ocelové Cisti hlavninho nosniku nad pilifem, bude Iavka zveddna. Zveddni
bude pres pficnik nad krajnim pilifem, kde bude na pevno duty zavit. V horni Cdst
zavitove tyCe v jejim uloZzeni bude osazena kulova podlozka, kterd umozni pohyb
koncového pricniku po oblouku, jehoz stfed je v misté napojeni mostovky na pevnou
Cast. BEéhem zveddni dojde k automatickému uvolnéni zavésU. Zpétné spousténi
mostovky bude probihat obdobnym postupem. Je viak tfeba aktivovat zavéseni
pricnikd.

Odhad hmotnosti

Ocelova konstrukce - Karlinska lavka 70 tun

Ocelova konstrukce — HoleSovicka lavka 230 tun

Ostatni ocelové konstrukce (ocelové stojky apod.) 18 tun
Lelezobetonovd deska mostovky (obé Idvky) 660 m3
Zelezobetonova spodni stavba 340 m3






VYJADRENI STATIKA

Ze statického hlediska byl zvolen jako hlavni nosny systém ramova konstrukce

s betonovymi prvky spodni stavby a ocelovou horni pricli, kterd svym statickym
pUsobenim umozni nizsi stavebni vysku oproti jinym typdm konstrukci. Zaroven je
konstrukce dostatecné tuhd a minimalizuje tak viivy kmitdni a prdhybd na uzZivatele
I&vky. Snizeni konstruk&ni vysky ma pozitivni vliv pro zajisténi dostatecné volné vysky
pod l&dvkou pro prichod velkych vod a soucasné umoznuje pohled z lavky do okoli
pres horni hranu nosné konstrukce.

Mezilehld mostovka je nesena pricniky spojujicimi dvé rdmové konstrukce. Hlavni
nosné ramy jsou pfimopasové, mostovka mezi nimi pak méni polohu podle potfeby
vedeni nivelety Idvky, coz je feSeno riznou vyskovou polohou pficnikd umisténych
v misté vnitfnich ztuzidel ocelovych rdmovych pricli.

Statické posouzeni ldvky bylo provedeno na 3D vypocetnim modelu, ktery byl
zatizen viemi zatizenimi dle norem pro zatizeni stavebnich konstrukci fady CSN EN
1991, tedy mimo jiné vlastni vahou, chodci a to jak ve statické tak dynamické
podobé, vétrem, teplotou, tlakem vody na pilife a dalsimi zatizenimi. Na kombinaci
téchto zatizeni byly ovéreny zdkladni prirezy Iavky. Soucasné bylo kontrolovdno i
chovdni celé lavky od UcCinkd téchto zatizeni, predevsim byly kontrolovdany
deformace Iavky a to jak svislé tak podélné deformace vyvozené zejména zménou
teploty konstrukce.

Zvedand Cast lavky je navrzena tak, Ze staticky vyhovi bez zatizeni chodci bez
mezilehlych zaveésu (stav pii zveddni konstrukce), pro piném zatizeni véetné chodc
je pak posouzena mezilehlymi zavésy (stav za provozu). Staticky byly ovéreny i tyto
provozni stavy.

Vyse popsanym zpUsobem byla ovérena celkovd redinost ndvrhu a jeho
konstruk&niho uspordddni. Vypoctem bylo ovéreno, zZe jednotlivé prvky lavky maij
dostatecné dimenze, aby vyhovély na posouzeni konstrukce dle souboru norem
CSN EN 1990 a je tak zajist&no, Ze pfi podrobném posouzeni nebude potfeba ménit
tvar a rozméry navrzenych prvkU.





